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OPIS TECHNICZNY

1. TEMAT OPRACOWANIA

Tematem opracowania jest projekt rozbudowy drogi gminnej w m. Ptazéwka

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Zlecenie inwestora

- mapa do celéw projektowych w skali 1:1000

- rozporzadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych
jakim powinny odpowiadac drogi i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 z dnia 14 maja 1999
poz. 430)

3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa drogi gminnej w m. Ptazéwka. Droga
stanowi¢ bedzie dojazd do osiedla doméw jednorodzinnych oraz pdl od strony drogi
powiatowej relacji Kolbuszowa — Kopcie. Projektuje sie odcinek drogi o dtugosci
382,78m.

4. STAN ISTNIEJACY

W chwili obecnej istniejgca droga gminna rozcigga sie tylko na dtugosci ok 530 m od
strony drogi powiatowej relacji Kolbuszowa — Kopcie na dziatce nr ewid. 405 i 435. Na
dalszym odcinku dojazd do zabudowy i pdl odbywa sie po dziatkach prywatnych i
czesciowo po dziatce gminnej. Droga jest utwardzona kruszywem tamanym o szerokosci
5m. Odcinek istniejgcej drogi Sladem ktdrej projektuje sie jej rozbudowe ma szerokosc od
2-2,5m

STAN PROJEKTOWANY

a) SYTUACJA



Projekt rozbudowy istniejgcej drogi gminnej polega¢ bedzie na jej
przedtuzeniu na odcinku 382, 78m jak rowniez na poprawieniu jej parametréw
technicznych polegajgcych na utozeniu warstwy wyréwnawczej z ttucznia
kamiennego gr 15cm oraz dwéch warstw bitumicznych o grubosci catkowitej
7cm. Pobocza drogi gminnej bedg wykonane na szerokos¢ 0,5m iz ttucznia

kamiennego 0/12.8 o gr. 7cm.

b) KONSTRUKCJA JEZDNI

Istniejgce podtoze na drodze zostanie wyréwnane i zageszczone. Dodana
zostanie dodatkowa warstwa wyréwnawcza z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie grubosci 15 cm i szerokosci 4,5m oraz dwie
warstwy bitumiczne : w-wa wigzgca gr 4cm i w-wa Scieralna gr 3cm z betonu

asfaltowego.

c) ODWODNIENIE

W chwili obecnej odwodnienie odbywa sie na teren przylegty.

5. ISTNIEJACE URZADZENIA INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ

Z inwestycja kolidujg urzgdzenia obce w postaci sieci wodociggowej i gazowe;j.

5.1Zabezpieczenie sieci gazowej
Zgodnie z warunkami technicznymi PSGIII/ZIU/18W/408722/16-229/1/16

z dnia 12.05.2016r. podczas projektowanej rozbudowy drogi gminnej nalezy

zabezpieczy¢ istniejgcg czynng sie¢ gazowg z rur PE poprzez montaz rur
ostonowych zgodnie z zatgcznikiem graficznym dotgczonym do warunkow.
Przebudowywane odcinki sieci gazowej sredniego cisnienia oznaczono na
planie zagospodarowania jako B-D i E-F.

Odcinek B-D istniejgcej sieci gazowej z rury PE@32 przebudowuje sie na
odcinek z rur PE100 SDR11 232x3.0 w rurze ostonowej PE@75x4.5 (jako jeden
element) uszczelnionej obustronnie manszetami gumowymi o dlugosci
L=4.5m. Konce rury ostonowej min. 0.5m poza krawedz jezdni.

Odcinek E-F istniejgcej sieci gazowej z rury PE@25 przebudowuje sie na
odcinek z rur PE100 SDR11 925x2.3 w rurze ostonowej PE@63x3.8 (jako jeden



element) uszczelnionej obustronnie manszetami gumowymi o dlugosci
L=4.5m. Konce rury ostonowej min. 0.5m poza krawedz jezdni.

Do przebudowy gazociggu, nalezy zastosowac rury z polietylenu duzej
gestosci oznaczonego PE-HD typ 100 (SDR-11) - wg. normy PN-EN 1555-
2:2012 — Systemy przewoddw rurowych z tworzyw sztucznych do przesytania
paliw gazowych — polietylen (PE).

Montaz nowych odcinkéw gazociggéw nalezy wykonaé za pomocg ztgczek
elektrooporowych.

Wszelkie zmiany kierunku trasy mogg by¢ wykonywane przy zastosowaniu
specjalnych ksztattek kolan, ftukow, trojnikow lub przez wykorzystanie
naturalnej elastycznosci rur z PE.

Wewnetrzne i zewnetrzne powierzchnie rur powinny by¢ czyste, gtadkie,
pozbawione rys i innych defektéw. Kohce rur powinny by¢ obciete prostopadle
do osi i zaslepione na koncach zaslepkami o odpowiedniej srednicy celem
zabezpieczenia przed zanieczyszczeniami.

W  przypadku recznego wykonywania robét ziemnych szerokosé dna
wykopu powinna by¢ na prostych odcinkach wieksza o co najmniej 0,4m od
zewnetrznej Srednicy rury i nie moze by¢ mniejsza niz 0,5m. Na tukach
szerokos¢ dna wykopu powinna by¢ o 50% wieksza od szerokosci dna wykopu
na odcinkach prostych. W przypadku skalistych lub kamienistych gruntéw dno
wykopu nalezy zabezpieczy¢ warstwg wyréwnawczg o grubosci 0,1 - 0,2m,
wykonang z piasku lub ziemi nie zawierajgcej zadnych grud. Podobne warunki
nalezy spetni¢ podczas zasypywania gazociggu.

Gtebokos¢ utozenia gazociggdw w wykopie powinna wynosi¢ 0,9-1,3m.
Wszystkie prace zwigzane z montowaniem i uktadaniem gazociggow w
wykopie powinny by¢ prowadzone w taki sposob aby nie powodowaty
zanieczyszczeh wnetrza rur, uszkodzenia powtok izolacyjnych oraz
wystepowania nadmiernych naprezen w odcinkach przewoddéw rurowych.

Probe szczelnosci gazociggu nalezy wykona¢é zgodnie z normag
PN-EN 12007-2, PN-EN 12327, standardow technicznych IGG (ST-IGG-0301)
oraz RMG DZ.U.poz.640 z dnia 26.04.2013.

Nad gazociggiem utozy¢ tasme sygnalizacyjng koloru zottego - wzdtuz catej

dtugosci trasy. Skrzyzowania i przytacza wykona¢ zgodnie z normg PN-91/M-



34501 ,Gazociggi i instalacje gazownicze. Skrzyzowania gazociggéw z
przeszkodami terenowymi. Wymagania."

Catosc prac przy przebudowie odcinkéw gazociggu powinna byé wykonana
zgodnie z "Warunkami technicznymi projektowania, budowy
i odbioru gazociggébw wykonanych z polietylenu "-PSG/Tarnéw, wyd.5
z dnia 25.06.2014 r. - rozdziat ,Roboty budowlano-montazowe", oraz z
warunkami wydanymi przez PSG Tarnéw, Zaklad w Rzeszowie. Przed

rozpoczeciem prac nalezy powiadomi¢ RDG w Mielcu.

5.2 Zabezpieczenie sieci wodociagowej

Zgodnie z warunkami nr ZUK.4310.8.2016 z dnia 16.05.2016r. wydanymi przez
Zaktad Ustug Komunalnych w Dzikowcu podczas przebudowy drogi gminnej nie
zachodzi koniecznos¢ przebudowy sieci wodociggowej. Prace zwigzane z
przebudowg drogi w poblizu sieci wodociggowej nalezy prowadzi¢ z nalezytg
starannoscig. O terminie prowadzenia robot w obrebie sieci wodociggowej nalezy

powiadomi¢ ZUK w Dzikowcu.
6. OCHRONA SRODOWISKA

Planowana inwestycja nie jest przedsiewzieciem mogacym znaczgco
oddziatywaC na srodowisko. Zlokalizowana jest na obszarze specjalnej ochrony
ptakéw NATURA 2000 ,Puszcza Sandomierska" (PLB 180005), wzgledem
ktérego obowigzujg zapisy art.33 ust.l ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880, z p6z. zm.)

Rozbudowa ww. drogi w trakcie realizacji nie bedzie miata znaczacego i

diugotrwatego oddziatywania na srodowisko naturalne.

W trakcie trwania robdét budowlanych mogg wystepowaé okresowe
przekroczenia norm hatasu zwigzane z pracg maszyn i urzgdzen oraz sprzetu
transportowego. Jednakze wptyw ten bedzie miat charakter krétkotrwaty i
przemijajacy, bedzie sie cechowat niskim poziomem ucigzliwosci. Dla
zminimalizowania tego wptywu Wykonawca bedzie wykonywat prace emitujgce
najwiecej hatasu w porach najmniej szkodliwych dla warunkéw srodowiskowych.

Moze wystepowac okresowe i krotkotrwate zwiekszenie emisji spalin w trakcie



trwania prac budowlanych. Wptyw ten jednak nie bedzie przekraczat emisji
dopuszczalnych norm i ustanie po zakonczeniu prac budowlanych. Do
zminimalizowania tego wptywu Wykonawca bedzie uzytkowat sprzet zgodnie z
przepisami BHP, warunkami technicznymi jakimi powinny odpowiadac pojazdy i
maszyny dopuszczone do ruchu (wazne badania techniczne). Sprzet i
samochody przeznaczone do transportu bedg zaopatrywane w paliwo w
miejscach do tego przeznaczonych. Droga nie jest wyposazona w system
kanalizacyjny, wody opadowe odprowadzone zostang powierzchniowo do
istniejgcych rowow przydroznych, gdzie ulegng zanikowi poprzez wsigkanie.
Realizacja projektu i prowadzone roboty budowlane wptyng okresowo na
naruszenie terenu oraz szaty roslinnej w bezposrednim sgsiedztwie miejsca
realizacji projektu. Wptyw ten bedzie dotyczyt pracy maszyn i bedzie miat
charakter krétkofalowy, ustanie po zakonczeniu inwestycji. Po zakohczeniu prac
budowlanych Wykonawca zostanie zobowigzany do przywrocenia terenu w
obrebie realizacji inwestycji do stanu pierwotnego. Roboty prowadzone bedg w
projektowanym pasie drogowym. Realizacja wyszczegolnionej wyzej inwestyciji
wykazuje jednoznacznie pozytywny wptyw powstatej infrastruktury na stan
Srodowiska naturalnego w jej obrebie. Przebudowa drogi poprawi ptynnos¢ ruchu
pojazdow, co przyczyni sie do mniejszej emisji spalin do atmosfery oraz
mniejszej emisji hatasu. Realizacja przedmiotowych rob6t ma charakter lokalny,
zakres robot bedzie krotkotrwaty i nie wptynie w znacznym stopniu na istniejgcy
stan srodowiska oraz nie naruszy stosunkow wodnych. W zwigzku z powyzszym

planowana inwestycja pozwala na wyciggniecie nastepujgcych wnioskéw:

e Przyczyni sie do poprawy klimatu akustycznego (zmniejszenie emisji
hatasu przenikajgcego do $rodowiska z ruchu pojazdow po réwnej
nawierzchni),

e Zmniejszy sie emisja zanieczyszczen pytlowo-gazowych, ktora powstaje
ze spalania paliw w silnikach (zmniejszenie zuzycia paliw-ptynna jazda),

e Nie zmienia stosunkoéw miedzyludzkich, nie wprowadza koniecznosci
podziatu siedlisk, potgczen komunikacyjnych,

e Nie spowoduje potrzeby budowy objazdéow i dodatkowych
zabezpieczen,

¢ Nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwierzat dzikich i domowych,



¢ Nie spowoduje dodatkowej wycinki drzew i krzewow, wyeliminowane
bedg tylko krzewy porastajgce rowy i pobocze drogi ograniczajgce
widocznos¢ i tworzgce zagrozenie dla poruszania sie pieszych i
pojazdow,

¢ Nie spowoduje zmian w stosunkach wodnych,

¢ Nie spowoduje pogorszenia jakosci sanitarnej powietrza w stosunku do
stanu istniejgcego,

¢ Nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wod gruntowych.

Wszystkie roboty przy przebudowie drogi bedg prowadzone poza okresem
legowym ptakow. Biorgc pod uwage catoksztatt oddziatywania nalezy wskazac, ze
realizacja inwestycji wptynie pozytywnie na srodowisko we wszystkich elementach

wptywajgcych obecnie na zanieczyszczenie srodowiska.

7. GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA

Projektowana rozbudowa drogi zalicza sie do pierwszej kategorii geotechnicznej
przez co nie jest wymagana specjalistyczna opinia geotechniczna. Warunki gruntowe
wystepujgce w obrebie projektowanej inwestycji zalicza sie do prostych.

Ponizej przedstawiono warunki jakie powinien spetnia¢ obiekt budowlany celem
okreslenia geotechnicznych warunkéw posadowienia:

- droga gminna posadowiona jest na gruntach pierwszej klasy geotechnicznej,

- zaprojektowanie odwodnien budowlanych — nie dotyczy

- przygotowanie oceny przydatnosci gruntow stosowanych w budowlach

ziemnych — proste warunki gruntowe,

- zaprojektowanie barier lub ekranéw uszczelniajgcych — nie dotyczy

- okreslenie nosnosci, przemieszczen i ogolnej statecznosci podtoza gruntowego-

nie dotyczy

- ustalenie wzajemnego oddziatywania obiektu budowlanego i podtoza

gruntowego w roznych fazach budowy i eksploatacji a takze wzajemnego

oddziatywania obiektu budowlanego z obiektami sgsiadujgcymi - nie dotyczy

- ocena statecznosci zboczy, skarp wykopow i nasypow — nie dotyczy

- wyborze metody wzmacniania podtoza gruntowego i stabilizacji zboczy, skarp

wykopow i nasypow- nie dotyczy



- ocenie wzajemnego oddziatywania wod gruntowych i obiektu budowlanego- nie
dotyczy
- ocenie stopnia zanieczyszczenia podtoza gruntowego i doboru metody

oczyszczania gruntow — nie dotyczy

8. OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Przedmiotowa rozbudowa drogi gminnej bedzie oddziatywaé na dziatki na ktérych

zostata zaprojektowana.
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